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Вы запустили два самых больших традиционных бизнес-джета 

с самой высокой дальностью полета – однако первые машины 

попадут заказчикам только в 2017 г. Кто будет их покупателем?

В первую очередь нужно рассказать о том, почему мы 
вообще решили запустить два новых «Глобала»: во 
время кризиса спрос на дальнемагистральные бизнес-
джеты не пострадал, а на линейку Global и вовсе вы-
рос – особенно со стороны заказчиков за пределами 
США. Дальнемагистральные самолеты – это сегмент 
рынка с огромным потенциалом. Если посмотреть 
прогноз Bombardier Business Aircraft, в следующие 
20 лет ожидается поставка 4 500 машин только в этой 
категории, на сумму около $ 200 млрд. Расширение се-
мейства Global было основано на информации со сто-
роны нынешних владельцев, а также эксплуатантов 
конкурирующих машин. Мы увидели, что есть спрос 
на две совершенно разные модели: одних полностью 
устраивает скорость и дальность полета Global Express 
XRS, но им хотелось бы, чтобы салон был просторнее, 
как будто они находятся дома или в бутиковом отеле – 
Global 7000 будет для них. Другим наоборот хватает са-
лона XRS, но нужно летать дальше и быстрее – для них 
мы готовим Global 8000.

Расскажите немного о Learjet 60XR в России: для каких целей 

он подходит при полете из Москвы?

C 4 пассажирами Learjet 60XR может пролететь поч-
ти 4 500 км, соединяя Москву с существенной частью 
России, всей Европой и даже некоторыми городами 
в Индии и на Ближнем Востоке. Отличный пример – 
Москва–Ницца, ведь русские любят Лазурный Берег. 
Это универсальный самолет, идеально подходящий 
для личных и деловых полетов.

Bombardier производит региональные турбовинтовые само-

леты серии Q, а также летающие лодки. Увидим ли мы бизнес-

турбопроп вашей фирмы?

Мы всегда рассматриваем варианты развития су-
ществующих линеек. Успех основанного на CRJ 200 
бизнес-джета Challenger 850 доказывает, что мы умеем 
извлекать максимум из того, что у нас есть. Мы ни-
когда не говорим «никогда» в Bombardier, и если будет 
спрос на такую машину, мы естественно рассмотрим 
варианты.

VIP-версии CRJ достаточно популярны на рынке. Создают ли 

они конкуренцию Challenger 850 и сопоставимы ли они по ха-

рактеристикам и комфорту после переоснащения?

Как вы наверняка знаете, Challenger 850 – это успеш-
ный самолет. В нем сочетается надежность и высокий 
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ресурс регионального самолета с салоном, близким по 
размеру бизнес-джету Global. Фундаментальная разни-
ца между CRJ и Challenger 850 – в летных часах и ре-
сурсе. Переделанный CRJ – это самолет, который уже 
налетал тысячи часов, а 850-й – абсолютно новая.

Когда вы впервые вышли на российский рынок?  

Каким он тогда был?

Отличный вопрос. Я до сих пор прибегаю к тем зна-
ниям, которые мне удалось получить во время работы 
в России. Я начал там работать в начале 90-х, как толь-
ко коммунистический режим начал ослабевать. Тогда 
Россия была совсем не той искушенной страной, какой 
стала теперь. Продавать бизнес-джеты было, по мень-
шей мере, непросто. Однако, учитывая размеры стра-
ны и те потрясающие изменения, которые произошли, 
сейчас существует реальная потребность в бизнес-
авиации, и она продолжает расти.

Как за это время изменились российские покупатели? ОНИ БО-

ЛЕЕ требовательны к роскоши, чем американцы? Какие вы мо-

жете выделить особенности?

И российские, и американские покупатели, по су-
ти, хотят получить одно и то же, вкладывая деньги 
в бизнес-джет. Им нужен инструмент: эффективное 
и удобное средство передвижения, которое повысит 
их производительность, а также обеспечит должный 
уровень приватности и безопасности, которого нет на 
коммерческих авиалиниях. Российский бизнес, как 
и все другие, стал глобальным. Русские очень разбор-
чивы, у них богатый опыт полетов на бизнес-джетах, 
и они очень продуктивно используют свои самолеты. 
Их особенно интересует комфортабельность и техно-
логичность салона.

Какой самолет марки Bombardier – прошлых или нынешних мо-

делей – вы бы выбрали для себя, если абстрагироваться от сто-

имости и маршрутов, по которым предстоит летать? 
Если бы у меня был такой выбор, я бы взял новый 
Global 8000. Обязательно стал бы одним из первых за-
казчиков и ждал бы поставки этой уникальной маши-
ны, которая сможет доставить меня за 14 600 км. Еще 
бы взял Learjet 60XR для перелетов по Европе. Этот 
самолет – настоящий шедевр!

у ч и т ы в а я  р а з м ер  ы  с т р а н ы  и  т е  п о т р я с а ю щ и е 
и з м е н е н и я ,  к о т о р ы е  п р о и з о ш л и ,  се  й ч а с 

с у щ ес  т в у е т  ре  а л ь н а я  п о т ре  б н о с т ь  в  б и з н ес  -
а в и а ц и и ,  и  о н а  п р о д о л ж а е т  р а с т и
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Созданный на осно-
ве регионального CRJ 
(внизу слева) Challenger 
850 предлагает сопо-
ставимый с Global салон 
при меньшей дальности 
полета. Соответствен-
но, его стоимость ниже, 
чем у более дальнобой-
ных собратьев.
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